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Montage- und Bedienungsanleitung

|UoU-Lade-Booster MT-LB 25 Laddestung12V/25A  Nr. MT 03025
|UoU-Lade-Booster MT-LB 45 Laddeistung12V/45A  Nr. MT 03045
. Bittelesen Sie diese Montage- und Bedienungsanleitung vollsténdig, bevor Sie mit dem

1 Anschluss und der Inbetriebnahme beginnen.

Vollautomatischer Batterie-Lade-Booster fir Sonderfahrzeuge, Reisemobile, Boote.

Mobile Technology Lade-Booster der Serie,,iQ" sind nach den neuesten Vorgaben fur die Ladung von
Versorgungsbatterien mit Blei-Saure-, Blei-Gel- oder Blei-AGM -T echnologie von der Lichtmaschine aus wahrend
der Fahrt entwickelt worden. Die Ladespannung wird angehoben und somit die Verluste bei langen
Versorgungsleitungen, zu geringen Leitungsquerschnitten etc. ausgeglichen. Durch den Lade-Booster wird nun die
bekannt hochwertige Qualitét der Batterie-Ladung der netzgebundenen MT — Ladegerédte der CAC- Serie auch
wahrend der Fahrt ermdglicht.

Dieintelligente Mikroprozessor-Ladesteuerung mit ,,|U1oU2"-Ladekennlinien und dynamischer
Ladezeitberechnung sorgt automatisch fir die schnelle und schonende V ollladung sowie anschlief3ende 100%
Ladevollerhaltung der angeschlossenen Batterien aus jedem beliebigen Ladezustand heraus und erméglicht dabei
immer auch die gleichzeitige Mitversorgung von parallelgeschalteten 12V - Verbrauchern.

Eine Uberladung bzw. tbermaRig starke Gasung der Batterien wird auch bei extrem langen Fahrzeiten verhindert.

Mobile Technology Lade-Booster der Serie ,,iQ“ zeichnen sich durch kompakte Bauform, geringes Gewicht (Hoch-
frequenz Schaltiibertrager, Switch Mode Technologie), kréftig dimensioniertem Leistungsblock und dadurch volle
Ladeleistung auch bei langen Ladeleitungen bzw. Spannungsschwankungen aus.

Batterie-Ausgang und L adepr ogramme:

Ladeausgang BORD, je nach Batterie-Typ wahlweise 3 L adepr ogramme (siehe Tabelle 1):

a ,AGM 2: Verschlossene, gasdichte AGM - Batterien (Absorbent Glass Mat, Blei-Vlies-Technologie)

by ,Ge": Verschlossene, gasdichte Gel- Batterien, (dryfit, festgel egter Elektrolyt)

¢) ,Lead Acid/AGM1": Geschlossene und offene Saure- / Nass- Bleibatterien sowie AGM 14,4V
(Werkseinstellung)

Weiter e Ger ateeigenschaften:
Die Ladespannung ist frei von Spitzen und so ger egelt, dass ein Uberladen der Batterien ausgeschlossen ist.

Vollautomatischer Dauerbetrieb: Der Lade-Booster kann sténdig mit der Batterie verbunden sein und halt
diese auf Vollladung.

Parallel- und Puffer-Betrieb: Bei gleichzeitigem Verbrauch wird die Batterie weiter geladen bzw. vall
erhalten. Die Anpassung der Ladezeiten berechnet und Gberwacht der Lade-Booster automatisch.

Uberwachungsfreie Ladung: Mehrfacher Schutz gegen Uberlast, Uberhitzung, Uberspannung, Kurzschluss,
Verpolung, Fehlverhalten und Batterie-Rickentladung durch elektronische Abregelung bis hin zur
vollstéandigen Trennung von Lade-Booster und Batterie dur ch eingebaute Sicher heits-Schalter.

Galvanische I solation zwischen Ein- und Ausgang: Absolute Trennung der Batteriekreise auch im Fehlerfalle
und saubere Masseverhd tnisse auch bel langen Zuleitungen.

L adekabel-K ompensation: Spannungsverluste auf den Ladekabeln werden automatisch ausgeregelt.

Ladehilfefir tiefstentladene Batterien: Schonendes Anladen der Batterieab OV bis8V (16 V), dann
kraftvolle Unterstiitzung der Batterie bei eventuell noch eingeschalteten Verbrauchern.

Eingebautes Bor dnetZfilter: Problemloser Parallelbetrieb mit Solaranlagen, Wind- und Benzingeneratoren,
Netz-Ladegeréten etc. an einer Batterie.

Keine Entladung (Strom 0,000A) der Bordbatterie bei StandBy bzw. ausgeschaltetem Lade-Booster.

Temperatur-Kompensation: Durch externen Temperatur —Sensor (Best.-Nr. 12241) automatische
Anpassung der Ladespannung an die Batterie-Temperatur. Bewirkt bei Kéalte eine bessere Vollladung der
schwécheren Batterie, bei sommerlichen Temperaturen wird unndétige Batteriegasung vermieden. Unbedingt
empfohlen, wenn die Batterie(n) starken Temper atur schwankungen ausgesetzt ist, z. B. im Motorraum,
bzw. Stauraum.



Batterien kihl halten, Einbauort entsprechend auswéhlen.

Offene Saurebatterien (, wartungsfrei nach EN / DIN“): RegelmaRlig Sdurestand pr tifen!
Tiefentladene Batterien sofort wieder aufladen, teilentladene Batterien gegen einsetzende
Sulfatierung maoglichst bald wieder voll laden!

Nur vollgeladene Batterien lagern und regelmaRig nachladen, besonders dtere, gebrauchte
Batterien bei htheren Temperaturen! Falls eine Sulfatierung noch nicht zu weit fortgeschritten
war, kann die Batterie einen Teil der Kapazitét nach einigen Lade-/ Entladezyklen wieder
zurtickerlangen.

: Batterielebensdauer:

A Sicher heitsrichtlinien:

Zweckbestimmte Anwendung:
Der Lade-Booster wurde unter Zugrundelegung der gliltigen Sicherheitsrichtlinien gebaut.

Die Benutzung darf nur erfolgen:

1. Fir dasLaden von Blei-Saure-, Blei-Gel- oder Blei-AGM-Batterien der angegebenen
Nennspannung und die Mitver sorgung von an diesen Batterien angeschlossenen Verbrauchern in
fest installierten Systemen mit den angegebenen Batteriekapazitaten und Ladeprogrammen.

2. Mit den angegebenen K abelquer schnitten an den Lade-Booster Ein- und Ausgangen.

3. Mit Sicherungen der angegebenen Stérke in Batterienahe zum Schutz der Verkabelung zwischen
Batterien und Lade-Booster Anschliissen.

4. Intechnisch einwandfreiem Zustand.

5. In einem gut bellifteten Raum, geschiitzt gegen Regen, Feuchtigkeit, Staub und aggressive
Batteriegase sowiein nicht kondensierender Umgebung.

Das Gerat darf niemalsan Orten benutzt werden, an denen die Gefahr einer Gas- oder Staub-
Explosion besteht!

Gerdt nicht im Freien betreiben.
Kabel so verlegen, dass Beschadigungen ausgeschlossen sind, dabel auf gute Befestigung achten.
12V -Kabel nicht mit 230 V-Netzleitungen zusammen im gleichen Kabelkanal (Leerrohr) verlegen.

Spannungsfiihrende Kabel oder Leitungen regel méidig auf Isolationsfehler, Bruchstellen oder gelockerte
Anschllsse untersuchen. Auftretende Mangel unverziiglich beheben.

Bei elektrischen SchweiRarbeiten sowie Arbeiten an der elektrischen Anlage ist das Gerét von allen
Anschliissen zu trennen.

- Wenn aus den vorgel egten Beschreibungen fir den nicht gewerblichen Endverbraucher nicht eindeutig
hervorgeht, welche Kennwerte fir ein Gerét gelten bzw. welche Vorschriften einzuhalten sind, muss stets ein
Fachmann um Auskunft ersucht werden.

Die Einhaltung von Bau- und Sicherheitsvorschriften aler Art unterliegt dem Anwender / Kaufer.

Das Ger at enthalt keine vom Anwender auswechselbaren Teile und kann auch nach dem Ausschalten
noch lange Zeit (speziell im Fehlerfalle) Spannungen enthalten.

Kinder von Lade-Booster und Batterien fernhalten.

Sicherheitsvorschriften des Batterieherstellers beachten, Batterieraum entl iften.

Nichtbeachtung kann zu Personen- und Material schéaden fihren.

Die Gewaéhrleistung betragt 24 Monate ab Kaufdatum (gegen Vorlage des Kassenbel eges bzw. Rechnung).

Bei nicht zweckbestimmter Anwendung des Gerétes, bei Betrieb aufl3erhalb der technischen Spezifikationen,
unsachgemél3er Bedienung oder Fremdeingriff erlischt die Gewahrleistung. Fur daraus entstandene Schéaden
wird keine Haftung Ubernommen. Der Haftungsausschluss erstreckt sich auch auf jegliche Service-
Leistungen, die durch Dritte erfolgen und nicht von uns schriftlich beauftragt wurden. Service-Leistungen
ausschliefdlich durch VOTRONIC Lauterbach.




Gerate Montage:

Der Lade-Booster kann an jeder sauberen, vor Feuchtigkeit geschiitzten und staubfreien Stelle montiert werden. Der
Montageort sollte so gewdahlt werden, dass die Verbindungen zur Startbatterie und Bordbatterie moglichst kurz ist.
Obwohl der Lade-Booster einen hohen Wirkungsgrad besitzt, wird Warme erzeugt, welche durch die eingebauten

L Ufter aus dem Gehéuse gefordert wird.

Esistim Umfeld des Gerates fir ausreichend L uftaustausch zur Warmeabfuhr zu sorgen. Gerét vor aggressiven
Batteriegasen schiitzen.

Die Einbaulage ist beliebig, jedoch dirfen die L tftungsdffnungen des Gehéuses fur volle Ladeleistung auf keinen
Fall abgedeckt werden (10 cm Mindestabstand).

Die Montage erfolgt solide und vibrationsmindernd mit den Gummitillen auf einer ebenen, harten Montageflache.

Fernbedienung/Anzeigepandl: MR
Je nach Einbaulage des L ade-Boosters kann das Anzeigepanel nach |6sen der 2
Befestigungsschrauben zwecks optimaler Ablese- und Bedienbarkeit in 90 ° T T
Schritten gedreht und wieder eingesetzt werden. S
3 Battery Full
Bei Einbau des Lade-Boosters an schwer zugéanglicher Stelle ist das Anzeigepanel £ £ Main Charging
auch a's Fernbedienung / Fernanzeige verwendbar:
Dazu wird das Anzeigepanel aus dem Gerét genommen, Uber ein 5m langes ! ::_’: E
Verlangerungskabel (steckfertig, Zubehtr Best.-Nr. MT 02005) wieder mit dem
Gerét verbunden und an der gewlinschten Stelle montiert. e

Die Taste,, Display On/Off* schaltet die Anzeige wenn gewlnscht aus bzw. wieder
ein. AulRerdem kann hiermit der manuelle Funktionstest ausgefihrt werden (siehe Inbetriebnahme und
Funktionstest).

Beschreibung der Funktionsweise:

Der Lade-Booster wird in die Verbindung zwischen START-Batterie und BORD-Batterie zur automatischen
Ladung der BORD-Batterie eingebaut. Das an dieser Stelle normalerwel se bauseits vorhandene Trennrelais kann
entfernt werden und durch den Lade-Booster ersetzt werden. Sollte das Trennrelais nicht entfernt werden kdnnen, so
darf esauch in der Installation verbleiben. Der Lade-Booster muss dann hinter das Trennrelais zur Seite der BORD-
Batterie hin eingefligt werden, siehe auch folgende Schaltskizzen.

Trennrelais Lade-Booster
Signal von D+ Z Signal von D+ g
' s —— o
‘ g
- |- ———
s 5T Lo
M
START Kaﬂgzzgrie BORD Karrggggrie BORD
Startbatterie Bordbatterie Startbatterie Bordbatterie
Ladung Uber Trennrelais Ladung Uber Lade-Booster
Trennrelais Lade-Booster

Signal ven D+ Z Lade-Booster -
o ik K Signal von D+ _ S =

+
START Kawg::rie BORD | Kaﬂggzzrie
Startbatterie Bordbatterie Startbatterie Bordbatterie

Ladung tber Trennrelais und Lade-Booster Ladung Uber Lade-Booster und EBL
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Der Lade-Booster wird durch das Signal von D+ oder KI.15 (Ziindung ein) aktiviert. Nun wird die Spannung der
START-Batterie standig ilberwacht und bei Uberschreiten von 12,2V ist der Lade-Booster betriebsbereit (StandBy,
LED , Power” leuchtet). Steigt die Spannung der START-Batterie durch die Ladung der Lichtmaschine tiber 13,2V
an wird nach einer Wartezeit von 2 Minuten beginnt der Lade-Booster mit der Ladung der BORD-Batterie (LED
»Bat. | “ leuchtet). Durch die beginnenden Ladung der BORD-Batterie wird die Lichtmaschine nun belastet. Damit
die Lichtmaschine nicht Uberlastet bzw. die START-Batterie in Leerlauf nicht entladen wird, reduziert der Lade-
Booster die Ausgangsleistung bei unterschreiten von 12,8V an der START-Batterie. Die Ladeleistung der BORD-
Batterie kann so bis auf ein Minimum von 1A Ladestrom reduziert werden.

Eine Reduzierung der Ladeleistung von mehr as 25% wird durch blinken der LED ,, Batt. Il * angezeigt.
Ubersteigt die START-Batterie wieder 13,2V steigert der Lade-Booster seine Ausgangsleistung bis auf den
erforderlichen Ladestrom der BORD-Batterie.

Anschluss-Schema:

IN ouT
START S BORD
| 9 2 2 £ @ [
@ -4 -
| lIUOU Lade-Booster !

D+ oder KI. 15 +

Sense Start Sense Bord
Temp.

Sensor

ACHTUNG:
GummifiiRe zur
Vibrationsminderung !
Bitte nicht entfernen !

Schiebeschalter
Batterie-Typ hinter
der Fernbedienung

Sich.H [] Sich. HINWEIS: Sich. H [] Sich.
1A 40/ Sicherungen moglichst 1A 30/
60A direkt an den Batterien 50 A
anschliefzen. schwarz
] ( Kabelschutz )! 0,5-1,5mm? < || 1
+ - + -
—
START Kabelc?fgfs?:hnitte Tergﬁﬁlf::ur/ BORD
0,5-1,5mm? .
o (Option) .
Startbatterie Bordbatterie

Der Einbau des Ger ates sollte moglichst immer néher zur Bord-Batterie hin erfolgen.
Mindeststarke der vorhandenen L eitungsquer schnitte:

Ladekabel Langen Kabellangen zur
BORD-Batterie MT-LB 25 MT-LB 45 START-Batterie MT-LB 25 MT-LB 45
2x 0,7-1,1m 4 mm? 6 mm? 2x 0,7-1,8m 2,5 mm? 4 mm?
2x 1,1-1,8m 6 mm? 10 mm? 2x 1,8-3,0m 4 mm? 6 mm®
2x 1,8-3,0m 10 mm? 16 mm?* * 2x 3,0-50m 6 mm? 10 mm?

* * Querschnitt ist evtl. an der Klemme zu reduzieren.

A Eventuell bauseits vorhandene, zu geringe Quer schnitte missen auf jeden
Fall den Mindestanforderungen angepasst werden !
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Anschluss-Schema (an vorhandene EBL):

£ ¥
S =
£__ EN oE
B S =22
2. s E£¢C
IN 2% 26 =E
£ 0 = =
g8 9 S
START .
: ]

OPTION: EBL Start In © @ -

,— —_— IUOU Lade-Booster ’
D+ oder Kl. 15 r— +
S 8 l L
ense Start ) Sense Bord

Temp.
Sensor

MADE IN GEPMAN\&

& ©

ACHTUNG: )
GummifiiRe zur Schiebeschalter
Vibrationsminderung ! Eaﬁl:erle'l;Wg_hlnter
Bitte nicht entfernen ! er Fernbedienung

Sich.[] [] Sich. HINWEIS: Sich. H [] Sich.
1A 40/ Sicherungen maglichst 1A 30/
60 A direkt an den Batterien 50A
anschlieRen. schwarz
| ( Kabelschutz )! 0,5-1,5mm?2 <\ | ] 1
o= - + -
—
"Sense”
START Kageslclqgis%?rrrlliztte Terlgﬁﬁ[::ur/ BORD
o (Option) .
Startbatterie Bordbatterie

Der Einbau des Ger ates sollte moglichst immer néher zur Bord-Batterie hin erfolgen.
Mindeststarke der vorhandenen L eitungsquer schnitte:

Ladekabel Léngen Kabellangen zur
BORD-Batterie MT-LB 25 MT-LB 45 START-Batterie MT-LB 25 MT-LB 45
2x 0,7-1,1m 4 mm? 6 mm?® 2x 0,7-1,8m 2,5 mm? 4 mm?
2x 1,1-1,8m 6 mm* 10 mm* 2x 1,8-30m 4 mm? 6 mm*
2x 1,8-30m 10 mm* 16 mm°* * 2x 30-50m 6 mm’ 10 mm*

* * Querschnitt ist evtl. an der Klemme zu reduzieren.

A Eventuell bauseits vorhandene, zu geringe Quer schnitte missen auf jeden
Fall den Mindestanforderungen angepasst werden !
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Batterie-Anschluss und -Einstellungen fur | nbetriebnahme:

Anschluss-Schema beachten! Kabel querschnitte und —Léngen einhalten, Polung beachten sowie Sicherungen in
Batteriendhe einsetzen.
Zuerst den Lade-Booster anschliefien, dann die Batterien.

1. Bord- Batterie an Klemmen BORD ,, - “ und , +“ polrichtig anschlief3en.

2. Anschlussklemme,, Sense BORD “ Spannungs- Fihlerleitung direkt mit Pluspol der Bordbatterie
verbinden, Sicherung a's Leitungsschutz vorsehen !

3. Anschlussklemme,, Temp. Sensor “, falls gewtinscht, mit dem Temperatur Sensor laut Beschreibung
,Option Temperatur-Fuhler” verbinden.

4. Anschlussklemme,, Sense START “ Fuhlerleitung direkt mit Pluspol der Startbatterie verbinden,
Sicherung als Leitungsschutz vorsehen !

5. Anschlussklemme, D+ /KI. 15“ mit dem vorhandenen Signal im Fahrzeug verbinden. Vorzugsweise ist
das D+ Signal fir die aktive Lichtmaschine zu verwenden. I st dieses Signal (in moderneren Fahrzeugen)
nicht vorhanden, so kann das Signa ,,Ziindung EIN “ ( Klemme 15) zur Geratesteuerung genutzt werden.

6. Anschlussklemme, EBL Start/IN “, falls bendtigt, mit Klemme , Sense START* verbinden (siehe hierzu
Beschreibung Funktion mit EBL).

7. Start- Batterie an Klemmen START ,, - “ und ,, +“ unbedingt polrichtig anschlief3en !

Verpolung zerstort den Lade-Booster !

8. Fernbedienung/Anzeigepanel vom Lade-Booster nehmen und
L adeprogramm fur Batterie-Typ der BORD-Batterie (Bauart) einstellen: siehe Tabelle 1.

Die beiden Fuhlerleitungen ,, Sense START “ und ,, Sense BORD “ sind unbedingt getrennt und als
A separ ate L eitung bis zu den Batterie + Polen zu filhren ! Nur so kann eine korrekte Funktion
erzielt und eine Schadigung der Batterien ausgeschl ossen werden !

Fuhlerleitungen in Batteriendhe mit Sicherung versehen (Kabelschutz) !

I nbetriebnahme und Funktionstest

Nach durchgefihrtem beschriebenem Anschlussist der Lade-Booster betriebsbereit.

Die Funktion des Lade-Boosters kann nun getestet werden.

Nach Start der Lichtmaschine und mehr als 12,2V der START-Batterie aktiviert sich der Lade-Booster (LED
.Power “ leuchtet). Nach Uberschreiten von 13,2V der START-Batterie (Ladeerkennung) und einer Wartezeit von 2
Minuten zur vorrangigen Ladung der Start- Batterie beginnt die automatische Ladung der BORD-Batterie
selbststéndig. Die korrekte Funktion kann an der Fernbedienung / Anzeigepanel Gberprift werden (siehe
Betriebsanzeigen)

Um die Wartezeit (bei der Installation) zu verkirzen, kann der Lade-Booster auch manuell gestartet werden.
Hierzu muss bei Verwendung des D+ Signals der Motor gestartet werden bzw. bei Verwendung von Signal
»Klemme 15 Ziindung" die Ziindung eingeschaltet werden.

Die Spannung der START-Batterie muss tber 12,2V liegen.

Die grine LED ,,Power “ leuchtet und der Lade-Booster ist nun aktiviert.

Durch Betétigen der Taste ,,Display ON / OFF* an der Fernbedienung/ Anzeigepanel kann die Ladung nun manuell
gestartet werden.

Befindet sich die START-Batterie unterhalb von 12,8V reduziert der Lade-Booster jedoch sofort die Ladeleistung.
(siehe Betriebsanzeigen).

Eingangs- und Ausgangsseite des Lade-Boosters sind galvanisch isoliert, d.h. es besteht keine leitende
Verbindung zwischen den + und - Anschliissen der Eingangsseite (START) zu den
+ und - Anschliissen der Ausgangsseite (BORD).

e

Der — Anschluss (M asse) muss daher unbedingt auch in entsprechend vorgeschriebenem Querschnitt
auf der START- und BORD-Batterie-Seite am Lade-Booster angeschlossen werden !
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Option: Temperatur-Fihler (Temperatur —Sensor erforderlich, Best.-Nr. 12241):

Er dient der Uberwachung der Batterietemperatur der BORD-Batterie und der temperaturabhangigen
Ladekorrektur und wird mit den Anschlussklemmen,, Temp. Sensor“ verbunden (Polung beliebig).

M ontage Temper atur-Sensor :

Der Sensor muss guten War mekontakt zur BORD-Batterie (Innentemperatur) haben und sollte daher am
Minuspol der Batterie angeschraubt werden. Alternativ kann er auch auf der Langsseite mittig am Batteriegehduse
befestigt werden. Der Einbauort darf nicht von Warmequellen (Motorblock, Auspuff, Heizung 0.4.) beeinflusst
werden.

Wirkung:

Dietemperaturabhéangige L adespannung der Batteriewird automatisch der Batterietemperatur nachgefiihrt
(siehe auch ,, Ladespannungen und Temper atur-K ompensation der BORD-Batterie").

Der Temperatur-Sensor misst hierzu die Batterietemperatur. Bei tiefen Temperaturen (Winterbetrieb) wird die
Ladespannung erhoht, die geschwéchte Batterie wird besser und schneller vollgeladen. Zum Schutz
angeschlossener, empfindlicher Verbraucher wird die Spannung bei grof3er Kélte begrenzt.

Bei sommerlichen Temperaturen wird die Ladespannung abgesenkt, dadurch die Belastung (Gasung) der Batterie
verhindert bzw. die Lebensdauer von gasdichten Batterien erhoht.

Batterieschutz: Bei Batterie-Temperaturen tber 45 °C wird der Ladestrom sicherheitshal ber auf 50 % reduziert,
eine vollige Abschaltung erfolgt bei +50 °C durch die Sicherheitsschalter, LED ,,Main Charging* blinkt dann,
alle bisherigen Ladedaten bleiben jedoch gespeichert, automatisches Weiterladen nach absinken der Batterie-
Temperatur auf +45 °C. Der Ladevorgang wird ebenfalls bei Batterie-Temperaturen unter —20 °C gesperrt.

Fehlender Sensor, Kabelbruch oder Kurzschluss der Sensorleitungen sowie unsinnige Messwerte werden
i vom Lade-Booster erkannt. Er schaltet dann automatisch auf die Ublichen, von den Batterieherstellern
empfohlenen 20 °C/ 25 °C - Ladespannungen zurtick.

Option: Mehrere Batterien am L adeausgang:

Parallel-Ladung zweier oder mehrerer Batterien gleicher Spannung (12 V) ist zul&ssig.

Laut Batterieherstellern ist ein dauer hafter Parallelbetrieb zuléssig bei zwei oder mehreren Batterien gleicher
Spannung, gleichen Typs (Gel / Séure/ AGM), gleicher Kapazitét und gleichen Alters (Vorgeschichte) in
Diagonal verschaltung.

Option: Spannungsanzeige an EBL &lterer Bauart (EBL START In):

Nach dem Einbau des Lade-Boosters in Verbindung mit einer EBL &lterer Bauart kann es vorkommen, dass die
Spannung fur die Startbatterie bei ausgeschaltetem Lade-Booster nicht mehr angezeigt wird.
In diesem Fall ist die Anschlussklemme ,, EBL START In*“ mit der Spannung der Startbatterie zu verbinden.

Eineweitere Bedienung oder Wartung des Geratesist nicht erforderlich.



Betriebsanzeigen:

» Current” (Ladestrom, rot):
Leuchtet entsprechend dem abgegebenen Ladestrom heller oder dunkler.

» Batt. 1“ ( BORD-Batterie, gelb ) :

Leuchtet: Haupt-Batterie | wird Gberwacht und geladen.
» Battery Full* ( BORD-Batterie vollgeladen, griin):
Leuchtet: Batterie zu 100 % geladen, Ladeerhaltung U2, fertig.
Blinkt: Hauptladevorgang lauft in der Ul-Ladephase, Ladezustandsanzeige von
ca. 80 % (kurzes Blinken) allméahlich auf 100 % (langes Blinken) ansteigend.
Aus. Hauptladevorgang lauft noch in der 1-Phase.
»Main Charging" (Hauptladung BORD-Batterie, gelb):
L euchtet: Hauptladevorgang lauft in der |- oder U1-L adephase.
Aus: Ladeerhaltung U2.
Blinkt: Abschaltung Batterieschutz: Batterie | Temperatur <-20 °C bzw. >50 ° (automatische

Riicksetzung <45 °C), oder
Externe Batterie-Uberspannung >15,2 V (30,4 V), automatische Riicksetzung <12,75 V.

»Batt. 11" ( START-Batterie, gelb):
Blinkt: Die Spannung Uber die Sense-Leitung zur START-Batterieist unter 12,8V abgesunken und der
Lade-Booster hat seine Leistung deshalb um mehr als 25% reduziert (Startféhigkeit erhalten).

» Power® (Netz, grin):
L euchtet: Der Lade-Booster hat gestartet und betriebsbereit.
Blinkt: 1. Abschaltung Sicherheitstimer, Lade |- Phase hat zu lange gedauert (15 Stunden), zu viele
Verbraucher, Batterie defekt (Zellenschluss).
Rucksetzung nur durch entfernen des Signals an D+ / KI.15 (Motor, Zindung aus).
2. Interner Gerétefehler (Uberhitzung), selbsttétige Riicksetzung nach Abkiihlung.
3. Versehentliche Verpolung der BORD- Batterie (+ und — vertauscht).

Betriebshinweise:

- Ladevorgang unterbrechen:
Sollte wahrend des Ladevorganges das Steuersignal D+ oder K1.15 ausfallen oder die START-Batterie unter
12,2V gezogen werden, so wird der Ladevorgang unterbrochen. Die angeschlossenen Batterien werden nicht
vom Lade-Booster entladen. Der Ladevorgang kann auf diese Weise jederzeit unterbrochen werden.
Bei haufigen Unterbrechungen, speziell vor dem Erreichen der Vollladung (LED ,, Battery Full* leuchtet
dauernd), sollte der Batterie jedoch mit einem Netz- Ladegerét gelegentlich ein vollstandiger Ladezyklus
von 24 Stunden zur Ausgleichsladung gegénnt werden.

Batterielebensdauer: Teilentladene Batterien:

Batterien auf Blei-Basis besitzen im Gegensatz zu anderen Batterie-Technologien keinen schédlichen Memory-
Effekt. Daher: Im Zweifel teilentladene Batterien moglichst bald wieder voll laden.

Nur vollgeladene Batterien lagern, regelmaliig nachladen, besonders bei gebrauchten (&lteren) Batterien und
bei htheren Temperaturen.

Batterielebensdauer: Tiefentladene Batterien sofort laden:

Einsetzende Sulfatier ung der Batterieplatten bei Tiefentladungen durch sofortige L adung unterbinden,
insbesondere bei niedrigen und hohen Umgebungstemperaturen. Falls die Sulfatierung noch nicht zu weit
fortgeschritten war, kann die Batterie einen Teil der Kapazitéat nach einigen Lade- / Entladezyklen wieder
zurtickerlangen.

Batterielebensdauer: Batterien kiihl halten, Einbauort entsprechend auswéahlen.

Uber spannungsschutz der BORD-Batterie:

12V -Lade-Booster schiitzen sich gegen den Anschluss zu hoher Batteriespannungen bzw. schalten bel defekten
zusétzlichen Ladeanlagen (Solaranlagen, Generatoren 0. &) ab, Schaltschwelle 15,2 V, Verzégerung 20 s.
RuUcksetzung durch Batterie < 12,75V oder entfernen des Steuersignal D+ oder KI.15.

Uber spannungsbegr enzung:
Zum Schutz empfindlicher Verbraucher ist die Ladespannung auf max. 14,9 V bei alen Ladearten begrenzt.

Uberlast- / Uber hitzungsschutz L ade-Booster :

Der Lade-Booster ist gegen Uberlastung doppelt elektronisch gesichert und schiitzt sich selbst gegen widrige
Einbaubedingungen (z. B. schlechte Bel iiftung, zu hohe Umgebungstemperaturen) durch allméhliche
Abregelung der Ladeleistung.

Spannungsmessungen: Spannungen an der Batterie messen, nicht an den Klemmen des Lade-Booster
(Ladekabelverluste).
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Ladeverlauf BORD-Batterie:

Ein neuer, kompletter Hauptladezykluswird ausgefiihrt:
Nach einem Stillstand der Lichtmachine bzw. Entfernen des Steuersignals D+ oder KI.15.
Nach Absinken der Spannung der START-Batterie fir mehr als 30 Sekunden unter 12,2 V.
Wenn die BORD- Batterie durch hohe Belastung Uiber den maximalen Ladestrom hinaus fir 30 Sekunden unter
die Rucksetzspannung von ca. 12,75V gebracht wird.

Eine tiefstentladene Batterie wird ab OV schonend mit verringertem Strom bisauf 8 V (16 V) vorgeladen.

Maximaler Ladestrom (1-Phase) im mittleren Spannungsbereich ab 8 V (16 V) bis zum Beginn der U1-Phase
fir kurze Ladezeiten, LED ,, Main Charging* (Hauptladung) leuchtet, es werden 75-80 % der Kapazitét
eingeladen. Die Zeitdauer der 1-Phase hangt von den Batteriebedingungen, der Last durch Verbraucher und
dem Ladezustand ab. Der Lade-Booster registriert den Ladeverlauf. Aus Sicherheitsgriinden wird die |-Phase
nach langstens 15 Stunden vom Sicherheitstimer beendet (Zellendefekte o. &).

Wéhrend der U1-Phase (LED ,,Main Charging* (Hauptladung) leuchtet) wird die Batteriespannung auf
hohem Niveau konstant gehalten, die grine LED ,, Battery Full* blinkt, eswird die hohe zusétzliche
Batteriekapazitdt eingeladen. Mit steigender Vollladung sinkt der Batterie-Ladestrom langsam ab. Der Lade-
Booster Uberwacht Ladezeit sowie Ladestrom und bestimmt daraus und anhand des wahrend der 1-Phase
registrierten Ladeverlaufs den 100 % -V ollladepunkt der Batterie zur automatischen Umschaltung auf U2.
Gegenuber herkdmmlichen Spannungswandlern bzw. Ladewandlern mit festen Umschalt-
Ladestromvorgaben wird damit eine unnétig lange U1-Phase durch eventuell mit zu versorgende, Ladestrom
verfél schende Verbraucherlasten vermieden. LED , Main Charging” erlischt.

U2-Phase (LED , Battery Full“ leuchtet dauernd): Der Lade-Booster hat nun auf die niedrigere Lade-
Erhaltungsspannung umgeschaltet, welche die 100 %-Ladung der Batterie erhalt. Es fliefdt nur noch der
geringe, von der Batterie bestimmte kompensierende Nachladestrom zur Dauer-V ollerhaltung.

Hinwels. Wahrend der U1-, U2- Phasen (Batterie voll) steht nahezu der gesamte mégliche L adestr om

fir die zusatzliche Ver sorgung von Verbrauchern bereit, ohne dass die Batterie dabel entladen wird.

Ladeverlauf BORD-Batterie :

Ladespannung (V)

A A
4 100+ Ladespannung U
14: g i l
124 g - l |
4 g |
104 3 |
=]
] S 4 |
1 50+ <75% | <100% 100% Vollerhaltung
s I
i | Ladestrom 1
1 2 3 4 >
I-Phase U1 - Phase U2 - Phase Ladezeit
1. Vorladung tiefentladene Batterie, schonender Anfangsladestrom (1-Phase)
2. Hauptladung konstanter, maximaler Ladestrom (I-Phase)
3. Haupt-/Voll-Ladung konstante Ladespannung 1 (U1-Phase)
4. Voll-/Ladeerhaltung konstante Dauerladespannung 2 (U2-Phase)
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L adespannungen und Temper atur-K ompensation der BORD-Batterie:
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Tabelle 1: Ladeprogramm fir Typ (Bauart) BORD-Batterie einstellen

2 Schiebeschalter hinter dem Anzeigepanel mit kleinem Schraubendreher in die gewiinschte Stellung fir die
BORD-Batterie bringen (werksseitige Stellung ,, Lead Acid* = Sdure-Batterie).

| Falls vom Batteriehersteller nicht anders vorgegeben, kann anhand der folgenden
Batterie | Beschreibung und den technischen Daten (U1- und U2- Spannungen, Nenntemperatur und
U1-Haltezeiten) das passende Ladeprogramm fir den Batterie-Typ (Bauart, Technologie)

Type .
Wahl ermittelt werden.

schalter | Hinweis: Alle Ladeprogramme berticksi chtigen automatisch auch den moéglichen Parallel- /
Pufferbetrieb mit angeschlossenen Verbrauchern an der Batterie.

» Lead Acid / AGM1“: Universa-Ladeprogramm fir Blei- Siure-/ Nass- Batterien:

Zur Ladung und Ladeerhaltung von Ver sorgungs- (Bord-) Batterien. Bietet kurze Ladezeiten, hohen
ud Ladefaktor und Sauredurchmischung bei offenen Standard- und geschlossenen, wartungsarmen,
wartungsfreien , FlUssigelektrolyt-“, ,Nass-“, Antriebs-, Beleuchtungs-, Solar- und Heavy Duty-
Batterien. Auch geeignet fir aktuelle Batterieentwicklungen (antimonarm, silberlegiert,
calzium/calzium o. &) mit niedrigem oder sehr niedrigem Wasserverbrauch, sowie

AGM -Batterien mit der Bezeichnung 14,4 V.

Universal-Kennlinie 1UloU2 :
Ul Haupt-/Voll-Ladung: 14,40V 22°C 256h
U2 Voall-/Erhaltung-/Lagerungsladung: 13,40V 22°C Dauer

» AGM2": Ladeprogramm firr Blei- AGM-/ Vlies- Batterien:
Abgestimmt auf verschlossene, gasdichte AGM (Absorbent Glass Mat) Batterien und solche in Blei-
Vlies Technologie, welche ein besonders hohes U1-Niveau fir die Vollladung bendtigen.

ACHTUNG: Unbedingt Batterie-Datenblatt beziiglich der hohen U1-Ladespannung 14,7 V prifen.
Ungeeignete Batterien kdnnen durch Elektrolyt-Verlust vorzeitig altern!

Einige Hersteller von AGM- /Vlies- Batterien schreiben zur Ladung auch ein ,Gel*- oder ,, Sdure"-
Ladeprogramm vor!
In diesem Falle bitte ,,Lead Acid* (14,3 V/13,4 V) einstellen.

AGM-/ Vlies- Kennlinie 1U10U2:
Ul Haupt-/Vollladung: 1470V !N (294V)!l  20°C 3-6h
U2 Voll-/Erhaltung-/Lagerungsladung: 1350V (27,0V) 20°C Dauer

» Gel “: Ladeprogramm fir Blei- Gel-/dryfit Batterien:

Abgestimmt auf verschlossene, gasdichte Gel-Batterien mit festgel egtem Elektrolyten, welche
generell ein hdheres Ladespannungsniveau und langere U1-Haltezeiten bendtigen, um kurze
Ladezeiten mit besonders hoher Kapazitétseinlagerung zu erreichen und ein Batterie-, Verhungern® zu
vermeiden, z. B. EXIDE, Sonnenschein dryfit-Start, dryfit-Sport-Line, DETA GelBatterie Funline,
Bosch AS Gel-Batterien ValZ, AS Gel-Antriebsbatterien, AS Gel-Beleuchtungsbatterien

Auch empfohlen, falls nicht vom Batteriehersteller anders vorgegeben, fur Batterienin
Rundzellentechnologie, z. B. EXIDE MAXXIMA (DC).

EXIDE, DETA, VARTA Gel-Kennlinie 1UloU2:
Ul Haupt-/Voll-Ladung: 14,40V (28,8V) 20°C 8-12h
U2 Voall-/Erhaltung-/Lagerungsladung: 13,80V (27,6V) 20°C Dauer

oo Nicht benutzt (wirkt wie Gel-/dryfit- Programm)

Hinweis: Nach Ldsen der 2 Befestigungsschrauben fir das Anzeigepanel kann die Einstellung jederzeit kontrolliert
und/oder geéndert werden.
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Technische Daten MT-LB 25 MT-LB 45
Eingang START - Batterie:

Batterie-Nennspannung : 12V 12v
Batteriekapazitét min. : 60Ah 80Ah
Leistungs-Aufnahme max. : 480 W 720 W
Strom-Aufnahme im StandBy : 0,07 A 0,08 A
Strom-Aufnahme OFF (D+oder KI.15 ohne Signal) : 0,0004 A 0,0005 A
Ausgang BORD - Batterie:

Batterie-Nennspannung: 12V 12V
Batteriekapazitét (empfohlen): 50Ah-200Ah 90Ah-360Ah
Ladestrom Hauptladg., |-Phase, 8V (16V) bisU1, 0-15h: 25A 45A
Lade-/Puffer-/Last-Strom, geregelt U1-U2- Phase: 0A-25A O0A-45A
Waéhlbare Ladekennlinien AGM / Gel / Lead Acid: 3 3
Mindest-Batteriespannung fir Ladebeginn: ov oV

V orladestrom (tiefstentladene Batterie): 12,5A (0-8V) 22,5A (0-8V)
Riickstrom aus Batterie, OFF (D+/K1.15 ohne Signd) : 0,000 A 0,000 A
Riicksetzspannung (30sec): 12,75V 12,75V
Ladespannungs-Limit (Schutz der V erbraucher): 14,90V 14,90V
Externe Uberspannungsabschal tung (20sec): 15,20V 15,20V
Spannungswelligkeit: <50mV rms <50 mV rms
Eingang fur Batterie | -Temperatur-Sensor: ja ja
Lade-Timer: 3-fach 3-fach
Verpol-/ Kurzschluss-/ Ruckentlade-/ Sicherheits-Schutz: ja ja
Sicherheits- Timer je Ladephase |- /U1-/ (U2-): ja ja
Geréte-Einbaulage: beliebig beliebig
Temperaturbereich: -20/+45 °C -20/+45°C
Drehzahlgeregelter, temperaturgesteuerter L iifter: ja ja
Allméhliche Abregelung der Ladeleistung bei Ubertemperatur: ja ja
Sicherheitsabschaltung bei Uberhitzung: ja ja
Schutzart: 1P21 P21
Abmessungen (mm): 270x 223 x 74 270x 223 x 74
Gewicht: 27509 29509

Umgebungsbedingungen, Luftfeuchtigkeit:
Sicherheitsbestimmungen:

max. 95 % RF, nicht kondensierend
EN 60335-2-29

Lieferumfang:
Lade-Booster
Bedienungsanleitung

Lieferbares Zubehor:
Temperatur-Sensor
Verlangerungskabel 5 m lang fir Fernbedienung

Best.-Nr. MT 12241 R

Best.-Nr. MT 02005

Konfor mitatserklarung:
c E GemaR den Bestimmungen der Richtlinien
2006/95/EG, 2004/108/EG, 95/54/EG

stimmt dieses Produkt mit den folgenden Normen oder normativen Dokumenten Uberein:

EN55014; EN55022 B; DIN14685; DIN40839-1; EN61000-4-2; EN61000-4-3;

EN 61000-4-4

Druckfehler, Irrtum und technische Anderungen vorbehalten.

Qualitdts-Management

produziert nach
DIN EN ISO 9001

Alle Rechte, insbesondere der Vervielfétigung sind vorbehalten. Copyright & Mobile Technology 07/10.




